CapiTorLuL 1
»Ca va, Madame ?”

Aviatia romaneasca a aparut pe la 1910-1911 prin mintea
si efortul a trei barbati: Aurel Vlaicu, Mihail Cerkez si George
Valentin Bibescu. De numele fiecaruia se leaga, intr-un fel sau
altul, si inceputurile feminine ale zborului romanesc.

Cei trei nu au colaborat pentru a crea — cu mijloacele modeste
ale fiecaruia — ceva solid; dimpotriva, s-au concurat. Faptul este
explicabil: erau trei oameni Incapatanati si fiecare isi dorea sa
fie el cel care pune bazele locomotiei aeriene. Clienti erau insa
putini... Sigur, lucrurile s-ar fi schimbat dacd armata roména
putea fi convinsa ca zborul mecanic are viitor pe campul de lupta.

La Inceput, Aurel Vlaicu parea a fi marele castigator. Sosise
la Bucuresti in toamna anului 1909, venind de la Bintinti, satul
natal de langa Orastie. Cu ajutorul lui Octavian Goga, devenit un
poet respectat in Vechiul Regat, a fost primit in lumea buna. Avea
calitatile pe care chiar si musafirii zilnici ai cafenelelor — cusur-
gii de felul lor — le idealizau: era inteligent, harnic si cinstit. in
plus, era transilvanean. Destul de repede a obtinut promisiunea
guvernului ca va fi sprijinit s realizeze un avion, pe banii §i in
beneficiul Ministerului de Razboi. Urma sa fie primul aparat de
zbor construit in Romania.

Vlaicu si echipa pe care si-a format-o au muncit la aero-
plan vreo sase luni. La inceputul verii anului 1910 au inceput tes-
tele pe dealul Cotrocenilor. Chibitii, veniti in numar mare, s-au
impartit atunci in doud tabere. Unii, pe considerentul ca roma-
nii nu pot crea lucruri sofisticate, jurau ca avionul nu va zbura
niciodatd. Traian Vuia, care In martie 1906, langa Paris, deve-
nise primul european care zburase cu un avion creat de el — si al
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treilea in lume, dupa cei doi frati Wright — era inca un necunoscut
pentru bucuresteni... Alfii sustineau ca aeroplanul lui Vlaicu va
zbura, tocmai pentru cd era romanesc. Si, pentru ca peisajul sa
fie complet, pe campul de Incercari de la Cotroceni se invartea
pe post de arbitru un june inteligent de saptesprezece ani care
cerea o groaza de informatii si caruia i se raspundea cu deferenta:
principele Carol, fiul lui Ferdinand, mostenitor al tronului regal.

La 17 iunie 1910 Aurel Vlaicu a zburat si a intrat in istorie.
Data a ramas memorabila, fiind si astazi considerata ziua neofi-
ciald a aviatiei roméane (in anii comunismului a fost, de fapt, ziua
oficiald). Altceva insd, legat de trecutul lui Vlaicu, este important
pentru cartea de fata. Sora lui, Valeria, zburase deja!

Se intampla cu un an In urma, pe izlazul de langa satul tran-
silvanean Bintinti, lipit de apa Muresului. Aurel — caruia cei din
familie 1i spuneau Orel — avea douazeci si sapte de ani si era
inginer mecanic. Absolvise, in 1908, cursurile Universitatii Teh-
nice din Miinchen si se angajase la uzina de automobile Ope! din
Riisselsheim. Ar fi putut avea acolo o cariera stralucita, destul
de repede remarcandu-se prin cateva inventii care au imbunatagit
performantele motoarelor'. Era insd obsedat de zbor si era con-
vins cd 1i poate concura, de la egal la egal, pe marii pionieri ai
aviatiei universale. Era un entuziast, dar 1i lipsea pragmatismul.
Pur si simplu a pierdut din vedere faptul ca tatal sau, Dumitru
Vlaicu, se Inglodase in datorii la o bancéd din Orastie pentru ca
fiul sa-si poatd face studiile in strainatate. Speranta batranului ca
Orel va achita creditul s-a naruit cand el a venit acasa si I-a anun-
tat ca nu mai pleaca pana cand ,,nu va da gata masina de zburat™.

Cu ajutorul lui Ion, fratele sdu, a mesterit un planor din
lemn, lung de unsprezece metri. Bineinteles, pasdrea — cum il
numeau satenii, in lipsa unui cuvant mai sofisticat — a starnit sen-
zatie. Plini de mandrie, fratii Vlaicu au scos magindria la margi-
nea satului pentru incercari, in vazul tuturor. Pentru a o ridica, era

! Valeriu Avram, Drumul unui cuceritor al cerului. Inginerul aviator
Aurel Vlaicu, Bucuresti, Editura SCRIB, 2010, pp. 22-24.
2 Ibidem, p. 26.
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nevoie ca aceasta sa prinda mai intai viteza. Neavand motor, au
legat-o cu funii si mai multi tineri (mai tarziu au apelat la cai) au
alergat, tragand-o dupa ei. A fost un succes, planorul ridicindu-se
la vreo doudzeci de metri. Iar Valeria, care avea cam cinci ani, a
asistat la aceste zboruri...

Mult mai tarziu, cand Valeria Vlaicu avea aproape sapte
decenii, harnicul jurnalist si autor de carti de aviatie V. Firoiu a
mers in satul ei si a Inregistrat pe banda magnetica povestea:

,-.. Intr-o zi am ajuns, plangand si zbenguindu-ma, chiar langa
fratele meu, badea Orel, si I-am rugat sa ma lase sa zbor si eu. El
m-a prins cu amandoua mainile si, indltdandu-ma pana la fata sa,
m-a sarutat si m-a asezat pe scaunelul din mijlocul trupului pasarii
[...] M-a legat fedeles, sa nu cad cumva, mi-a strans basmaluta,
innodandu-i capetele sub barbie [...] Si s-au pus pe alergat flacaii,
iar eu, zgaltaita, m-am simtit de parca m-as fi aflat intr-o luntre
pe apa Muresului. Pluteam. Jos ii vedeam pe ai mei mici, asa cum
nu-i mai vazusem niciodata pana atunci! Eram pe deasupra pomi-
lor si ma legana pasarea aceea, in fuga ei fara picioare, si fara ca
macar sa dea din aripile pe care le tine intinse fara clintire... Apoi
am vazut ca se apropie iarba si... gata, iar o zdruncinatura zdra-
vana si m-am simtit trasa pe roti...

A venit in goana badea Orel si m-a dezlegat, m-a sarutat si m-a
intrebat de mi-a fost frica cumva. Eu i-am raspuns ca de ce sd-mi fi
fost teamd? lar el, punandu-ma din nou, m-a mai intrebat: dar tu
ce ai simtit, Valericd, acolo sus, in vazduh?

— D-apdi, m-a ddinat, bade Orele!, i-am raspuns eu, razand, ca
era bine... Dar eu mai vreau, mai vreau sus, cd-i bine acolo!, am
strigat.

Atunci s-a apropiat tata care, cu biciul in mana, a dat sa-i
loveasca fie pe lon, fie pe Orel, pe care apuca sa-l nimereasca,
strigdndu-le de parca-l aud si acum: Fugiti, nebunilor, cG-mi uci-
deti copila!”?

3 V. Firoiu, Amazoanele cerului, Bucuresti, Editura Albatros, 1980,
pp- 49-50.
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Asadar, primul zbor al unei romance — si, posibil, primul zbor
din lume al unei fetite* — s-a incheiat cu lovituri de bici. Pe batra-
nul Dumitru prea putin il interesau statisticile. El era suparat ca-si
vedea fiul scolit indeletnicindu-se cu lucruri pe care le considera
neserioase. Peste cativa ani 1nsd, in septembrie 1913, dupa ce va
fi asistat la Tnmormantarea lui Aurel la Bucuresti, aviatorii militari
l-au invitat sa zboare ca pasager cu unul dintre ei. A acceptat si a
fost impresionat de célatoria facuta pe cerul Capitalei. La aterizare,
parintele, amarat, a murmurat: ,,Acum il inteleg pe Orel”.

De dragul adevarului trebuie spus cd, de fapt, nu este sigur
dacad Valeria este prima dintre romance care a zburat. Nu stim
astazi daca nu cumva o facuse vreo alta fiica a acestor locuri, in
nacela vreunui balon. Baloanele — umplute cu aer cald sau cu
hidrogen — aparusera 1n Franta prerevolutionara si franfuzoaicele
se desprinsesera de la sol cu ajutorul lor inca din 17949,

In sfarsit, a mai fost si Aurelia August. Ea era sotia unuia
dintre pionierii necunoscuti — dar multi! — ai aeronauticii roméane.
Sotul ei, Henri, a realizat un planor pe care 1-a testat cu ajutorul
unui automobil langa Bucuresti in primavara anului 1909. Plano-
rul s-a desprins de pamant in timp ce Aurelia era la bord, dar nu
se poate stabili daca acest lucru s-a intdmplat inainte sau dupa ce
Valeria Vlaicu a zburat.

Al doilea intemeietor al aviatiei romane a fost avocatul barla-
dean Mihail Cerkez. Ca si Vlaicu, Cerkez a fost un lup singuratic.
Umblase prin tarile Apusului, cunoscuse noutétile progresului si
a decis ca avionul poate fi o afacere de succes. Revenit in tara, a
creat, in noiembrie 1909, o societate comerciala cu profil aerona-
utic la care detinea pachetul majoritar de actiuni si, cu gdndul de
a scoate bani frumosi, s-a pus pe treabd. A dezvoltat in margine

4Primul baiat a zburat cu un planor in Anglia, in 1849, in timpul unor
incercari aeronautice realizate de George Cayley.

3 V. Firoiu, op.cit., p.51.

¢ La 20 mai 1794 nu mai putin de patru femei, impreuna cu doi barbati,
au urcat intr-un balon captiv: Marchiza si contesa de Montalembert,
contesa de Podenas si domnisoara de Lagarde.
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de Bucuresti, la Chitila, un complex care pentru acele vremuri
era formidabil: teren de zbor, hangare, ateliere, cladiri adminis-
trative si tribune pentru public. A creat astfel, primul aerodrom
romanesc, prima scoala de zbor, primul sediu al industriei aero-
nautice particulare si primul loc de Intalnire al publicului amator
de spectacol aerian. Destul de mult pentru cineva despre care
astdzi nu-si mai aminteste nimeni...

Complexul de la Chitila a fost gata in primavara anului 1910.
Cerkez a adus un instructor, un mecanic i mai multe avioane din
Franta, toate avand in comun fragilitatea. Dar, cu toata publicita-
tea facuta, clientii nu s-au inghesuit.

De altfel, a aparut concurenta. S&mbata, 1 mai 1910, cu o
lund si jumatate inainte ca Aurel Vlaicu sa realizeze primul sau
zbor, pe campia de la Cotroceni era gata de decolare un avion
Farman III pilotat de Georges Osmont, pilot al Atelierelor Far-
man de la Chélons. Proprietarii acestuia, domnii G. Dumitriu
si C. Wisotszki, au facut cunoscut faptul ca se vor organiza si
zboruri demonstrative cu pasageri. Bucurestenii s-au adunat in
numar mare, dar norocosi au fost doar trei: inginerul Wisotszki,
principele Schonburg-Hartenstein, ambasadorul Austro-Ungariei
la Bucuresti si Yvonne Camarasescu, fiica lui Camille Blondel,
ambasadorul Frantei.

Cei trei pasageri au zburat pe rand, urcati in spatele postului
de pilotaj. In centrul atentiei a fost doamna Cimarasescu, care a
facut doud ture mai mari de zece kilometri fiecare. La coborarea
din avion a fost luatd cu asalt de prieteni si de presd, iar impresi-
ile ei au fost consemnate:

,,M-am simtit atat de bine incat n-as putea sa lamuresc senza-
tiile mele. Am pornit cu inima stransa de teama necunoscutului
intr-un mers lin si repede. Deodata, ma uitai in jos si vazui paman-
tul la vreo zece metri sub noi. De atunci incolo prinsei curaj si-mi
dadui seama de lipsa pericolului. Nicio zguduitura, niciuna din
inclinarile ce publicul vede de jos. Pare ca aparatul nu misca si ca
pamantul fuge de dedesubtul nostru. Miscam Tncontinuu mainile,
caci degetele imi inghetasera de frig.
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